Dengang i 1966 - fortalt af Leon Rasch
om tiden da PLK’s tredje Scania kom i arbejde ...

I midten af marts 1966 fortalte FTH mig, at han havde bestilt en ny Sca-
nia 76 til mig, fordi der den 1. april ville komme en faerge fra Finland til
Feergehavn Nord. Med den nye Scania skulle jeg losse og laste faergen
Finndana hver onsdag aften kl. 2000 og sgndag morgen kl. 0600.

Sgndag d. 3. april blev Faergehavn
Nord indviet, idet faergen Finndana
lagde til ved det inderste faergeleje
af de faergelejer, der var. De tre
lejer bestod kun af et skra beton-
fundament, der gik fra kajens hgj-
de og ned til lidt under vandlinjen.
Stevedorefirmaet var Bil-Faerge-
Terminalen (BFT) som havde en
enkelt havnearbejder til at tage
Her er den nye Scania LB76 med trossen. Endvidere havde BFT an-

240 HK fotograferet pa den anden bragt en gammel 10 kbm. contai-
side af havnen overfor PLK's lager. }
ner til redskaber.

@verste tolder var toldvagtmester Bgndergard, som jeg kendte fra Tu-
borg Havn. Han var alene ved de fgrste faergeanigb, og kunne ikke hu-
ske, hvordan han skulle udfylde de TIR-carnet, som de fgrste finske
lastvognschauffgrer havde med fra Helsinki. Bondergard vidste, at jeg
havde kgrt med TIR-carnet tidligere. Derfor trak mig ind pa& kontoret for
at jeg kunne vise ham, hvor han skulle kvittere, og hvilken del han
skulle rive af for at beholde. Vi fik i sagens natur et ret taet forhold, og
han skulle naesten altid have en cigaret af mig, hvad enten det var ons-
dag aften, eller det var sgndag morgen. Nar jeg havde trukket en to-tre
gamle anhangere fra borde, s& de kunne blive temt for stykgods, var
det kaffetid om bord p& faergen. Efter at have nydt kaffen og brgdet var
det tid til at ryge en af de mange cigaretter, som personalet havde stil-
let frem i baegre. Sa var det Bgndergard spurgte mig, hvor mange ciga-
retter, han skyldte mig. For gvrigt kikkede han altid den anden vej, nar
jeg gik i land med et karton billige cigaretter. Han vidste godt, at jeg ik-
ke handlede med cigaretterne. Til erstatning for de store presenninger,
som stykgodset blev anbragt under de fgrste uger, stod der pludselig
en stor hal — BFT var rigtigt rykket ud i faergehavn Nord.

Efter et eller to anlgb havde Finndana hver gang én eller to trailere fra
den finske vognmand Kiitoliikenne - der kgrte for speditionsfirmaet Po-
lar Express — med til losning og lastning i bl.a. PLK’s lager, Tjeeregade.

1



Jeg fik efterhanden rigeligt at arbejde med, idet jeg stadig kgrte med
Dodgen og de specielle engelske trailere.

Da englaenderne sa begyndte at sende store nye trailere fra Road Ferry,
som det fremgar af venstre billede, og British Railway til Danmark, og
jeg ogsa brugte Scaniaen til de finske trailere, vist pa hgjre billede. ja
sa sluttede mit job som 10-gres formand pa lageret.

I juli holdt Finndana op med at anlgbe Kgbenhavn. Finnlines lod i stedet
for deres to en del stgrre faerger Finnhansa og Finnpartner anlgbe Kg-
benhavn pa vejen fra Helsinki til og fra Travemiinde. Faergerne kunne
ikke fa vand nok under kglen i Feergehavn Nord, derfor flyttede man til
frihavnen pakhus 18. Der var der ingen faergeklap, men i faergens ven-
stre side, femten til 20 meter fra staevnen var der en stor sideport. Den
blev @bnet frem mod staevnen, 2 stykker ca. en meter brede jernslid-
sker blev lagt fra kajen og fastgjort til lugedbningen sa de passede til
Scaniaens sporvidde. Mellem slidskerne bandt man tovveerk i siksak, sa-
ledes at ingen kunne falde ned i vandet. Der var fra en til halvanden
meter fra kajen til skibssiden.

Den losning og lastning var et tillgbsstykke. Blandt de mange tilskuere
oppe pa det frie daek stod Henrik Lehmann, der skulle have vaeret ret
bekymret, da jeg skubbede en lastet anhanger uden bremser op ad
slidskerne. Hvis Scaniaens bremser havde svigtet, var hanger, Scania
0g jeg blevet vade, safremt feergens hgjre sideport ikke kunne holde til
pakgrselen. Feergernes autodaek var i midten pa langs delt af et omrade
med elevatorer, trappeopgange og adgang til maskinrum etc. Derfor
kom jeg rigtigt pa arbejde, det samme gjorde dog feergernes styrmaend,
idet de under savel losning, som lastning stod ved den &bne bovport for
at sikre sig, at selve broklappen ikke blev lagt for langt ned. Hvis bro-
klappen kom for langt ned kunne wirer og hydraulik ikke holde, nar jeg
med Scaniaen kgrte ud pa klappen for at rette trailerne op, sa jeg kunne

bakke ned langs midtersektionens venstre eller hgjre side.
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Det var Kgbenhavns Frihavn, der betalte PLK for arbejdet. For selv at
kunne klare losning og lastning mgdte der en aften en formand med en
stor traktor, der var monteret med store og ekstra brede daek. Skam-
len, der var placeret over bagakslen skulle jo kunne tage de ti ton ak-
seltryk fra trailerne. Traktorfgreren gjorde, hvad han kunne, men hans
kgretgj var alt for stort og klodset til, at han kunne mangvrere pa feer-
gen, sa det arbejde matte frihavnen opgive.

Sidst pa sommeren gik jeg pa ferie, og selvom mine aflgsere, to biler,
to mand og Erik Kern(EK) mgdte talstaerkt op, sa gik det desvaerre - ef-
ter hvad jeg fik at vide - helt galt, men man fik bade losset og lastet.
Frihavnen indgik derefter en aftale med Skandinavisk Linietrafik A/S i
Tuborg Havn, som havde en tugmaster. Et kgretgj der var specielt ud-
viklet til at kgre trailere fra borde og om bord pa faerger, idet fgreren
havde to rat i kabinen, sdledes at han kunne styre tugmasteren i begge
kgrselsretninger. Den indgdede aftale gjorde, at det desvaerre blev slut-
ningen pa mit arbejde med losning og lastning af feerger.

Der var absolut ikke kgrsel nok at beskaeftige mig og Scaniaen. Derfor
gik jeg i mange timer og puslede om kgretgjet. Jeg fik sendret skam-
melopbygningen, sa det blev muligt ogsa at koble de gamle engelske
trailere pa. Derfor matte jeg til biltilsynet i Kvistgdrd med en engelsk
trailer for at blive godkendt. Jeg fik eendret skaermene over baghjulene,
saledes at det blev til fire halvskaerme. De bageste skaerme blev monte-
ret saledes, at de kunne tages af med baglygter og projektgrer, sdledes
at de kunne bruges som ngdlygtebraet. Man havde endnu ikke lavet en
standard for, hvordan ledningerne til stoplys, baglys og afviserblink
skulle monteres i sammenkoblingerne, saledes at man kunne fa alt lys
pa en hvilken som helst trailer, hvad enten den var finsk, svensk, en-
gelsk eller dansk.

En dag blev jeg kaldt ind til PLK’s direktgr Kai Stahl Hansen(KSH), som
meddelte mig, at han ikke kunne have mig gaende ude i garagerne og
rode med min bil, ndr der var en ledig byvogn. Jeg gjorde KSH opmaerk
-som pa, at jeg ifglge aftale med JD ikke var ansat til at kgre byvogn,
nar der ikke var noget at bestille for Scaniaen, samt at det ikke var min
skyld, at min vogn ikke havde noget at bestille. En enkelt dag ville jeg
godt aflgse ved sygdom etc., og jeg ville ogsad gerne give et nap med
ved levering af tunge ting, som pengeskabe, og ved opbygningen af en
udstilling i Bella Centeret, nar bare jeg havde Scaniaen med i tilfselde af
en kgrselsordre. Det forekom mig, at KSH ikke var helt tilfreds med mit
svar. Men jeg deltog bade i levering af to pengeskabe, og i opbygningen
af en messe i Bella Centeret pa Bellahgj.
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Da KSH overhovedet ikke gjorde noget for at skaffe arbejde til mig,
blev jeg gal i hovedet. En morgen bad jeg min viv ringe til FTH, og sige
til ham, at Scaniaen stod pa den ESSO tank — 100 meter fra min bopeel
- og ngglerne var pd ESSO tankens kontor. Jeg kom ikke mere.

FTH spurgte, hvad der dog var i vejen, hvortil hun svarede, at det viste
hun ikke, men jeg ville ikke tale med nogen. Scaniaen blev ikke afhen-

tet.



